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Changer nos modes de vie

Le défi climatique. Comment changer nos :
Entretien avec Rajendra comportements :
Pachauri, prix Nobel de la Paix, énergétiques ? :
responsable duGIEC _Chantal Derkenne, sociologue .
!v gsoO S ] I NRB (szJS RE}S E I:JS NJi auée%%éé\@c%ﬂmlél‘gi.SY y U Iv f VSA
a dzNJ f Q$_®2 f dzd A _2 y R dz_ Of A Ybr‘bsﬁe%ﬁ@e(d’e |,IAMé. LINB a A R:S
depuis 2002, Rajendra Pachauri a regu le prix :
Nobel de la paix en octobre 2007. t 2dz2NJ O2yAa2YYSNI Y2AY A Qbsy
technologiques ne suffisent pas. Il faut aussi S
revoir nos habitudes, mais les résistances sont .
encore fortes. La solution passe par une action f
coordonnée. .
X6 [+ a2fdziAz2y YANI Of:§
Sy F3Axaalyid +t LI dzaA SdzNE&
évoluer les choses, tout en comprenant que ce .
yQSai LJa dz OAG2eSy: R
responsabilité de nos choix sociétaux. Aux 3
pouvoirs publics de montrer la voie du .
développement durable sans oublier les plus .
démunis, tout en proposant une véritable vision .
RQIFYSYlF3SYSyid Rdz GSNNRG2)
OXB8d® 90 LlJzA & dzyS RSa OHKehodogiquds dzicohéFeatsd dzN&hy (i ausRil y & f
idzk G NASYS NI LLRNISE Si ljndzfensgpleaddgn Oy BA 27820 LFNY €
RANB 2dziljdzQt LINBASYy (I n&@sSitk (pourljrdfi8chir NS Bédigndies le f S &
émissions [ de gaz a effet de serre] passe par LI aar3as ¢t tQFrOGSed {Iya: O2
des changements de mode vie. Bien sir, le GIEC éléments, cela ne peut fonctionner. 3
y QI  alLfHiréd de recommandations sur ce .

LRAY(GsS y2dza y2dza 0O2yasyhbeosfagevys baRgeherchesma 20185 S+ 7.8 4 3
de telle ou telle option. Mais a titre personnel, il .
YS aSvyotS ljdzQat @& | RSa OKIy3aSySyda t FIFANB
dans notre alimentation, trop carnée, dans nos
modes de transport, dans notre fagcon de
consommer. On me dit souvent que les
changements de mentalité seront forcément
f Sydazx YIAa OS yQSai LJ- a ONI Ad 5 ya OSNI I Ay
situations, comme en temps de guerre, les gens
changent vite. Le dernier choc pétrolier a
entrainé des évolutions radicales dans nos
pratiques. Je pense que si nous arrivons a faire
passer le message du changement climatique
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les gens, nous pourrons changer leur mentalité. .
Les dossiers de la Recherche, mai 2008. .
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Le Livre blanc du CADR-Mulhouse

Année 2011

Pourquoi ce livre blanc ?

Apres plus de 25 années de militantisme en faveur du vélo urbain utilisé comme moyen de

transport au quotidien, nous devons faire le constat que ce mode de transport est toujours

largement sous utilisé Rl ya f QF 33f 2 YSNIY BNAY I ¥ dzZRQF diZi A §yiy 3.3 d:
depuis de nombreuses années les pouvoirs publics se disent officiellement favorables au
développement des transports doux pour relever les défis écologique et énergétique qui
AQAYLRAaSY(d | dz22 dZNRQKdzA @

De plusle vélo appoNIi S R QI dzli NB & plénGaniyaiie} éebfoshiqua etzddialf oS éncore
adzNJ £ Sa 1jdzSaGA2ya RS &aSOdz2NARGS NeProeh dgBedst d® dz RQ ¢
NBLISYaSN £ QF YSY I 3SYSyUiS iR dz SivYSS\/kidfatidensbNEGStoyongtcét A Y A

et autres activités de proximité.

Si les villes cyclables (Strasbourg, Fribourg, Copenhague) sont toujours citées en exemple, trop
peu de villes francaises ont réussi une véritable mutation des habitudes de déplacement ces 2
dernieres décennies. Pourtant f Q S E $l&rdedfn@mbreuses villes européennes montre depuis
longtemps que le vélo est une alternative crédible a la voiture en milieu urbain.

Lt yQSad L}fdza £t RSY2YyUGNBNI I dz22 dZNRQKdzA dpdzS € S
St ljdzQt OS GAGNBI f IA G dASH RiQdeS (GNG i @SS SNa & o
réussir.

En 2004, le rapport parlementaire rédigé par la député du Calvados, Brigitte Le Brethon,
préconisait de fixer un objectif de 10% depart Y2 RIF £ S LJ2dz2NJ £ S @St 2 Sy Hn)
villes frangaises. Objectif non atteint.

[ S DNByStftS f QProp&dd MNBuyeyuSHY fixef det objattif de A0% pour
HAMH® | Yy 202¢ GAF ljdzA = | dz @dz RS Jamdisgtteift.0SSa Sy
lavilede MuK 2 dza S a4 QSad S BjettiSp¥us 9015, aded desSmoydnS §ui nous
laissent sceptiques. Des avancées sont bien réelles mais insuffisantes pour modifier les

RS
SO

comportements en profondeur.

/| QS&a il LihoaNgna#SA A YRAALISY a6t S RQI YL f répat&SNIdd S &
redéfinir les moyens a mettre en place pour une politique cyclable enfin efficace® ¢ S f Sai
ce livre blanc.
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Aprés avoir présenté notre analyse de la situation locale, nous présentons ce qui nous semble
étre incontournable pour un tel projet.

Celui-O Aartiéul@autour de quelques fondamentaux :
-[ § RS@St2LIISYSyYy i RQI EpBulientt@@etsbriir deftMSliBousdi NB & F G G N
-''yS NB@GAaAAZY RS fI LJ2 ferf cnirdj vilkS afinRI© dizdubder Son RS f |
usage non rationnel.
- Une communication forte et une concertation stimulante avec le public pour susciter son
adhésion et faire connaitre le projet.

Des moyens financiers & Y& 02YYdzyS YS&dzaNB | @&ddt sdioStdains Ay 3 S
doute nécessaires pour atteindre les objectifs fixés.

Aussi, afin de rassembler tous les soutiens et moyens indispensables, 1QF 3 3f 2 Y S NI
mulhousienne M2A pourrait devenir une agglomération pilote pour expérimenter en France une

polA G AljdzS§ Oe Of 10 f 3z RSIAWO RNB/NS NBIA2Yy ljdzA 4SS RS
transport innovant (TER 200, tram, tram-train, p6le de compétitivité véhicules du futur) et qui est

touchée par des problemes particuliers de pollution atmosphérique et de santé publique

(obésité).

Marc Arnold

président du CADR-Mulhouse

Mulhouse, mai 2011
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Premiére partie
Etat des lieux

1. Historique du CADRes-Mulhouse

Association fondée en 1984, le CADRes-Mulhouse (Cyclistes Associés pour le Droit de Rouler en

sécurité)s I L2 dz2NJ 2062SOGAT RS LINBY2dz@2AN) f QdziAf A&
quotidien.
{2y OKIYLI RQIFOGAZ2Y Fdzi RQIF02NR I @AffS RS :

O2YLIIS I dz22 dZNRQKdzA oH O2¥WSdzRO& IH €z2 ¥5MNYdea®BE Yy b H
années de travail bénévole pour la promotion du vélo au quotidien, le CADRes est également

AYiSNBSydz £t RS y2Y0oONBdzaSa NBLINRAaASa LJ2dzNJ LI NI A
f QSOKSt S Rdz RISQI NIBYNEIYXNIND2RYSE o LI &a 2dz LI dza

Chaque année, le CADRes-Mulhouse organise plusieurs manifestations festives (la journée du

vélo) ou pédagogiques (semaine de la mobilité, intervention dans les écoles).

[ QF &&2 OA | épludeyrs folspaf 4 Aey dédiiburs chargés des aménagements cyclables a

adzZ K2dzaS S RIFya RQIFdziNB&a O2YYdzySa RS f QF 33t 2

Le CADRes-Mulhouse participe régulierement aux réunions du conseil participatif du Plan Climat

Territorial dont il est membre depuis sa création en 2007.

EnflddaSy O0S RQlFdziNBa I aa20Al (A 2968e déleBse de\iBageR, (1 A 2 Y
le CADRes-a dzf K2dzaS Said ftF &4SdzZ S aaz20AlladAaz2zy RS f QF
développement du vélo mais également pour défendre le piéton.

Des élus mulhousiens ont créé le « Lobby vélo » qui diffuse des informations relatives au vélo au
seinRQdzy RB a6 RHzR Y.Xefchohby (NI Vi @12 Y LI &ssotiafon.a G | (dzi RQ

2. Transport : de nouveaux défis toujours favorables aux
altermatives a la voiture

Il LINB & LJ dzaASdzNA RSOSIYBIA S8 RSQdzfy QHNAIZFR28AH B NSRS
f Q9dzNRB LIS S @ Stte@réd@t®OMalhliuse dayd&but Has anfd3& 80. La zone

piétonne est inexistante et la place de la Réunion est un parking pour voitures.

Cependant, le tout automobile montre ses limites : encombrement des centres villes, étalement

urbain, insécurité routiere record dans les années 70 (17 000 morts en France en 1978) et

pollution atmosphérique catastrophique.
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La ville de Strasbourg bat des records de pollution en France avec Grenoble./ QS & G Qe§ LI2 |j dzS
L2 dzd2 ANB Lldzof A 0a AYLIRaSyid | dzE O2y&aidNUzOG S dzNA =
véhicules a essence de pots catalytiques.

La place de la voiture en ville est alors remise en question et les projets de développement des
transports en commun sont relancés. A Strasbourg, le débat sur ces questions est au centre des
campagnes électorales des élections municipales de 1989. Un projet de métro est soutenu par le
maire sortant Marcel Rudloff | £ 2 NB |j dzQutayhiwal 6B @itSnili paRC&therine Trautman
qui gagnera ces élections.

Ainsi pendant de nombreuses années S (i | dz2 2 dzNRIQgolitrdue dSsytr@n2pdidS avait

comme objectif YI 2SdzNJ f QF YSEt A2NI GA2y RS fI ljd2ftAGS R
années, la nécessité de lutter contre le risque de réchauffement climatique et contre la crise des
SYSNHASA F2aaifSacd oydl dRA RE Y dzlek DPsariSidhyide F I @ dz
gaz a effet de serre) notre pays connait un contexte de plus en plus favorable au développement

des transports doux, c'est-a-dire des alternatives a la voiture individuelle.

LQdza I 3S Rdz m#8rd darfaeyhent@hicéstd&is O2 Yy OSNY I yia £ | lj dzI- £ A
réchauffement climatique et lagestizy NJ GA2yy St S RS f QSYSNHASO® .
I @ yaGFr3Sa Sy YIFGASNB RS f dzi (i Sla sédentaritédN&SporfsaBle 0 NHZA (
RQdzy S | dz3 Y S &iitd glii fodche paRiSulieferfeat dotre région. LevélocQS & i | dza & A
autre maniére de penser le commerce en ville en privilégiant le commerce de proximité.

[ Qi NI OG A GASISH RQdANE GRIDBRLIE SS LI NI £ 1 O2niedth FA |
R2dzE® [+ LREAGALdzS OedtlofS R2A0G R2yO siNB
majeur.

3. Des pouvoirs publics développant des cadres législatifs
favorables au vélo

[ £ 2A &dzNJ £ QF ANJ SO £ (loi LABDEE 2996) rReyftionNd gliedo yeyfobtt £ S R S
réalisation ou réfection de chaussée, le vélo doit étre pris en compte. Cette loi favorable a la
réalisal A2y RQFYSYF3ISYSyWiad ME QS okf SaQ29\RiTAY S RS f
politiques des transports: PDU (Plan de Déplacement Urbain), PDE (Plan de Déplacement
Entreprise), PCT (Plan Climat Territorial) et des schémas directeurs de réseaux cyclables. On peut

cependant regretter que cette loi LAURE soit trop peu contraignante pour impliquer la réalisation
systématique RQF YSy I 3SYSyiGa OeodtflofSao
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4. Le rapport sur le vélo dit « rapport Le Brethon » en 2004

En janvier 2004, une mission parlementaire « vélo » dirigée par la député du Calvados Brigitte Le
Brethon est chargée par le premier ministre Jean-Pierre Raffarin de réaliser un ensemble de
« propositions pour encourager le développement de la bicyclette en Brance

Reconnaissant les nombreux avantages du vélo, ce rapport constate malheureusement que « le
vélo reste sous estimé comme outil des politiques publiqotsellement engagées par le
gouvernement santé publique, sécurité routiere, développement duralppage 26).

I QS & (iuoilcdrafgddi parlementaire propose de fixer des objectifs nationaux quantitatifs a
fQAyadlrN RQIFNdZIINGBIINERG ISYNRYIBSYyER® &S R2YyYy SN
une part de 10 % des déplacements effectués a vélo en. ZDdi0objectif ne parait pas irréaliste

puisi dzZQAf O2NNBalLl2yR RS2t t OS IpdzQdzy OSNIIAYy y2)

5. Le Grenelle de I’'Environnement en 2007

Extrait du site internet du ministere du développement durable :
[ S&4 OGSdzZNE Rdz @St 2 2yi FLILRNIS f SdzNJ 02y (i NA 6 dz

Notamment, le Club des Villes Cyclables et la FUBicy ont rappelé en préalable que le vélo est un
des outils les plus efficaces du développement durable des territoires. Dans les objectifs du
DNBYyStftS RS fQO9YPANRYYSYSyi(dz Afa 2yid LINRLRAS
gue ce mode de déplacement propre et économe assure 10% des déplacements urbains en 2012.

Le Club des Villes Cyclables et la FUBicy ont présenté conjointement 7 mesures au "Grenelle" en
faveur du vélo :

»[ QF R2 LJG Bofleyfe l&@lzy | dz LI dza GF NR YA wvHnny FFAY RQI |
usages et usagers multiples de la rue et de prioriser la sécurité des plus vulnérables

» [ QA Y G S AElb dank I2 Yehedrediransport”, le vélo devant étre encouragé comme
alternative a la voiture individuelle, notamment pour les déplacements domicile-travail, en
utilisation isolée ou combinée aux transports collectifs

» Une TVAécologiqueo p = pi2 0 REFya €S OFRNB RS fF t23A1dzS o
vélo (voire pour les accessoires du vélo)

»[ QF FF S O10% dil Bu@gst delRrGutes et autoroutes LJ2 dzNJ £ QF YSY I ASYSyd RQ
cyclables
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» Lamiseen dzdz@RBdzy LI 'y | Yo A (A SdaH | RIS\ 2R/S/EESYt S2yLILIR Syal €
collectif existant (garages a vélos, box, stationnement sur voirie...), dans les équipements publics
et dans les gares

» Le déploiement du marquage desvélost. f QSOKSf £ S Rdz GSNNAG2ANS LR

» Une campagne de communication annuelle surletheme "t S @St 2 1ljdz22iARASY > 0OQ
santé"

La FUBicy a par ailleursécritaM.f S a Ay A a i NB LJ2 dzNJ NI adligsefdes NJ f QA Y LJ:
déplacements plus volontariste en faveur des "modes doux".

6. Des avancées réelles, mais insuffisantes, dans notre
agglomération

| dz2 2 dZNRQKdzA = Sy HammI F2NOS SiaédeRbx fiddahsildl I G S NI
rapport Le Breth2 y y QF LI & SGS FGdSAyGed 5SS YsyYS> OSiG 2
DNBYy St S nefent heQOPI@luNaIYi 2 dzi NBFf A&0GS LIR2dzNJ HAMHOD
donne 5 années pour lancer une politique cyclable ambitieuse, a chaque fois, cette politique

marque le pas. Une inertie déja soulignée dans le rapport Le Brethon.

A Mulhouse, la part modale du vélo reste faible 233 % RQF LINB A y2a& LINELINBa
déception est nationale et locale.

La Ville de Mulhouse et les communes environnantes ont évolué dans cet environnement en
développant les transports collectifs (réseau de bus, puis tram) et en langant la réalisation
RQFYSYyIl3SySyida OeoflrofSao

alAa SftfSa yQ2yd LI & R2YyyS dzyS NBStfS LINA2N
f QI duile2 Ye2débit et la fluidité de la circulation, la satisfaction de la demande de
stationnement sont restés des préoccupations majeures dans les arbitrages nécessaires.

[ Sa YSylFr3aSySyia OeoflofSa 2yiméagnsNEIdeldasSa f
réalisation du tram) : ainsi ils sont tres discontinus, de qualité variable, les itinéraires sont

biscornus et peu lisibles ; ceci explique le sentiment dominant pour les habitants qui disent a tort

«Af yQe VI BSEYSROBYS®geea»a i (GNRL) R

Il en a été de méme pour les autres usagers de la rue : la piétonisation du centre a mis 20 ans a se
NBIFfAASNE fSa 1 2ySa RS NByO2yuGNB az2yd t fQsSil
la convivialité.

Cependant la Ville de Mdzf K 2 dza S edRISAYT LK 2 yS R QI Quiinbu? yVdit été N M N1 K H
présenté alaTAY RS fQlYyYySS wnndpd /S LY RQFOGAZ2Y (
f QSyasSyofS RS fQF3IIFEt2YSNI A2y P dRS TWIE §: Lt yi2QK
2015.[ S& Sfdza YdzZ K2dzaASya YSGauSyd Sy @yl dop 1)V
années 90, la systématisation des sas vélo aux carrefours a feux, la mise en place de vélos en libre

service ou encore la mise en place précoce des doubles sens cyclables.
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bSIyY2Aya Afta NBO2yylAaaSyid |IjdzS f Q2 yMulfoSse LIS dzi
Said SyO2NB o0ASYy f 2A YiaprafigseldNBlo gy S[ 9 AL ISy ARGH @ (BA
autour de 3 grands axes: la réalisation des aménagements cyclables, le développement de

aSNDAOSE | dzE OedftAaisSa oaidl GA2YyYySYSyidz t20FGA

Ce plan apparait davantage comme une continuité de la politique des années précédentes que
comme une nouvelle stratégie. Il YS O2y OSNY S 1jdzS adzZ K2dee@us 80 y2y
YS LINRLI2&S | dzOdzyS T NIAOdz | GA2y | @SO dzyS LIt Al
lavoiture./ QS &G LJ2 dzNJj dz2 A Y 2qdaat a soReffid@& & OS LJIG A |j dzS
Il est donc grand tempd R QI y I £ & & StiN@rtfe 8ed anr@ds piriéBsat ddrpSoposer pour

notre agglomération les moyens de réussir enfin une politique cyclable efficace.

[ S aSyliAYSyd 3ASYSNIf RQA Y a S OfteiNdieiicGre bBalicouR 185 Y I Y |j
utilisateurs potentiels. Les habitudes de transports quotidiens tres dépendants de la voiture et

liées a une culture automobile trés forte dans notre pays, laissent peu de place a des remises en

guestion et des changements de comportement.

7. Pourtant la réussite est possible ailleurs :
Strasbourg, Bale, Fribourg, Copenhague

L’exemple de Fribourg

Budget vélo de Fribourg en Brisgau :

2,5 millions d'euros d'investissements annuels pour la politique cyclable, soit pratiguement 12

euros paranetparhabitant. hy Said R2yO 0ASY Fdz RSttt Rdz YAYAY
au budget minimal pour une véritable politique cyclable.

Voies cyclables de Fribourg :
Le réseau cyclable est passé de moins de 30 km dans les années 1970 a 420 km en 2005, soit 2000
metres pour 1000 habitants ou 2800 meétres par km?, qui se décomposent de la facon suivante :

e 160 km de pistes cyclables

e 115 km de chemins indépendants

e 115 km de rues calmes

Politique de dissuasion :

¢ Gel du nombre de places de stationnement en voirie avec réservation, comme dans de
nombreuses villes flamandes, de 50 a 70% de cet espace pour les riverains.

o PrixdissuasifRdz a0 GA2YYSYSyld &adzNJ G2ANRS RS HIp €

e /I NBFGA2Y RS LINJAYy3I& NBflFAa Sy LISNRARLKSNAS
garer sa voiture et d'utiliser les TC a I'aller et au retour pour toute la famille !
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Cette politique porte ses fruits puisque Fribourg est I'une des rares villes qui a su contenir la
pression automobile tout en ayant vu un accroissement de la mobilité : le nombre de
déplacements a cru de 40% entre 1976 et 1998.

Pour les déplacements motorisés (hors marche a pied), la part des déplacements en voiture est
passée de 60% en 1976 a 37% en 1998 tandis que les vélos et les transports publics représentent
chacun 30% de part modale. Fribourg s'enorgueillit ainsi de compter trois bicyclettes pour deux
habitants.

Fréquentation des commerces du centre ville de Fribourg :
Moins de 14% s'y rendent en voiture, 29% a vélo, 26% en TC et 31% a pied.

Livre blanc du CADR-Mulhouse - juin 2011
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Deuxiéme partie
Les causes de I’échec local

1. L’agglomération de Mulhouse : des fondamentaux encore non
réalisés pour changer les comportements

[ | NBdziaaA S RQdzycBmmdJ2 indntreh dp denbrelx ekeinpled Bufopéens,
nécessite au moins la réalisation de deux fondamentaux :
e 1[I NBIFf A&l (A 2BsyycldRlesdefiandd qHafitd”: Soyffort, sécurité, continuité,
utilité
e H® !'yS O2yUiNIXAYyGS ¥FenNidieS t f Qdzal 3S RS fF @2A0

Aucundeces2LJ2 A Y ( @leingr@eSt&BF f AaS REya fQF3IIE2YSNI GA2Y

1. Les aménagements méme récents ne sont pas toujours satisfaisants et le réseau global
manque de cohérence.
Il présente beaucoup de discontinuités et est peu lisible.

2. La contrainte a la voiture est trop faible :

certes il y a eu un recul de la place de la voiture suite au tram, mais il y a encore 7200 places de
stationnement en centre ville a Mulhouse, un laxisme quant au stationnement illégal sur les

trottoirs et les aménagements cyclables, un prix du stationnement tres bas Le projet Mulhouse

DN} YR / SY(iNB LINBaSyl S appuidzeniRdptioutizd sur RrStator@dmynya§ S H 1 m
tarif attractif. Une soixantaine de places gratuites pour une durée 30 minutes est également

proposée dans le centre historique.

[ &aSdz S LINBPBLRaAAGAZ2Y RQFEGSNYyFGAQGSE L 1 @2A
études sociologiques sur les comportements liés aux déplacements le soulignent et démontrent

que des opinions favorables aux questions environnementales ne suffisent pas a modifier des
KFoAGdzZRSa SYyNIOAYySSa 02YYS tQdzal 3S ljdz2iARASY

Une étude menée par le Laboratoire de sociologie urbaine a Lausanne sur les agglomérations de
.SNYySz DSys@S Si [ldzalyyS L32dzNJ fF {dzAaas Si
que la voiture est toujours privilégiée méme dans les cas ol les transports en commun sont plus

N} LARSa 1jdzS KSY@FHIIINBE® [PQRUGEINS Ay RADARIZSE S
rationnel (Kaufmann, 2003 ; Abidi, Clochard 2008).
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Ces difficultés a changer les comportements sont également soulignées par les travaux de
f Q' RSYS 05SN] SyyS3I Hatiomodofdonhée & nddBsyird Soljr dzs §6i8  dzy S
proposer des alternatives a la voiture et contraindre son usage.

3. La culture automobile est trés présente :

/ A0S R parade Qutodmibig, Xoutienauwl f £t 8 S RS CNI yOS Sy wnmn S
du rallye en 2011 dans les rues de Mulhouse,

Si des avancées sont a noter dans la politique cyclable (voir plus haut) il faut malheureusement
O2yaill G§SNJ |j dzS  OneddrésdaY fdxeur duiv@loyne ffit pa® $ dodifier les
comportements. En effet réussir une politique cyclable ne se résume pas a additionner des
YSAdz2NBa& Fl @2 NI 0 S #lo, imais fcdnsikta A f rdussit ink 2nyitation des
O2YLR2NILISYSyGao [ Sa RSNYASNE azyi I @I tgsi 02
profondément ancrésdl Y& f SdzNE KI 6 A (i doR & 6 villef afiant yhiQeh Yldte OK | -
les deux fondamentaux cités plus haut.

2. De mauvais arguments trop souvent invoqués

Par ailleurs, nos interlocuteurs, élus ou autres, expliquent les résultats médiocres de la politique
cyclable par des arguments que nous jugeons peu pertinents :

1. «Llerisquep2 dzNJ f QA Y Rdz&»\I NRA S 201 S t {!

[ I RAYAYydziAz2zy RS tF LXIFIOS RS I @2A0dz2NE Sy @7
f QA Y R dzindbNenfais unedstude réalisée par le CERED en 2010 met clairement en évidence

que les politiques de développement durable seront plus créatrices que destructrices RQS Y LI 2 A & ®
[ S&4 LI NIa RQdzy YINODKS ldzi2Y20AfS RQlF@GSYAN yS
dans les centres urbains.

2. «Des raisons sociologiques »

La population mulhousienne serait-elle moins sensible lj dzQ dzy' S a I& glzestheds du vélo ?

[ 2NBRIjdzS y2dzza O2YLI NRPY & adz Kidedzpditiqie cytalld cdaimhBS & DA
Bale ou Fribourg, on nous renvoie cet argument sociologique selon lequel la population
mulhousienne, au vue des catégories sociales représentées, serait peu enclinet £ QdzG A f A al
vélo.

lf2NR 1jdzS €S NILILERNI [S . NBUK2yYy &siedrflakoBéfidh f QAY
sociale, que les villes européennes cyclables démontrent que ce mode de transport peut

largement étre utilisé par toutes les catégories sociales, lj dzS a dzZf K2dzaS yS &aQSai
Y2e8Sya RQdzyS NBISittfaGive bgue Muihdubedrive Gldgmentda « culture
automobile », « £ QF NH dzY Sy i » dod @htRefalBdimdptdzfecevable. Souvenons-nous

SAYLE SYSYid Rdz Ft2i RS ©St2a t fF! a2NIAS RS O
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3. Lerisque pour le commerce au centre ville :

Une étudedelaFdzo A O& S sdrIgne uBdiétdiS ¥t Syclistes sont un soutien majeur du

commerce de proximité. Certains commercants ont a tord le sentiment que le manque de
stationnement est un frein a leur activité. Il est sans doute plus peNII A Y Sy i RS RSLI 2 NX
de nombreux clients a se déplacer systématiquement en voiture individuelle et 3 f Qdziidef A & SN
facon impulsive et non raisonnée.

[ I Ydzil A2y RS& O2YLRNISYSyda | ddévelodpm@rgeyt duO2 YY S
commerce au centre ville. Uy Y I AYGASY FT2NOS RQKI oAdfaler3ed | yO
OKIyaSYSyid t 2LISNBNI GSNE I RSO2dz@SNIS RQIf G

RSa O2YYSNelyida RS OSYyiNB OJAfdntSde sFtdeAd dars uno S I dzO
environnement convivial et apaisant ; une valeur humaine maintenant recherchée par la clientéle.

w
QX

¢2dii Ot ASyd Sai0 RQFG2ZNR dzy LASG2ys G2dm f
LIASG2ya SG fSa akeeQdutintdriestaans difiadtdSnthininedld VisNebldhez
plusieurs commergants
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Troisiéme partie
Nos propositions de moyens a mettre en ceuvre

1. Les aménagements cyclables : priorité aux axes principaux

La réalisation ou la rénovation desaménaad SYSy G ax | dz OdzdzNJ Rdz LINR 2 S
R2AGSY( sONB t0Q20280 RQdzy$S -2005)Rssodde ¥ vt plah @y LI d
financement.

Les études de cyclabilité menées par le Cadr (méthode proposée par la Fubicy) soulignent

f OKSYSWNEIFIS RSA ' YSYlFIASYSyGa I OGdzsSt ad ws8sipRNE dzy
et sécurisant en assurant sa continuité. Sur les axes importants banlieue-centre de Mulhouse, la

circulation automobile est importante ce qui justifie de favoriser les pistes cyclables plutot que

de simples bandes cyclables (voir recommandations du Certu).

Par contre, dans le centre historique de Mulhouse, les zones 30 ou les zones de rencontre, des
aménagements cyclables bien matérialisés ne se justifient pas nécessairement. Cependant il faut

JF NRSNJ £ £ QS &LINR (al expritzd parfleSoublic Ssy/dayA YYSIyilj 025 yids@l) Y Sy |
bien visibles ; il déplore firfécurité qui en découle.

Aussi, nous voulons insister sur la nécessité de bien partager la voirie pour donner autant que
possible une place sécurisée au cycliste. Le double sens cyclable (DSC) récemment aménagé rue
Schlumberger ou rue Josué Heilmann a Mulhouse ne dispose pas de marquage au sol. Une ligne
blanche marquait la bande cyclable & contre-sens par le passé. [ QF 6 8 Sy OS ReSousy | NJj dzl
semble pasf Q2 LJGA 2y f pourldtudzdr lesSdEplderakht{d8s cyclistes et donner le

AaSYGAYSyd jdzS S @St2 aQAYyaAONRG o6Sf Si oASy R

La haute qualité des aménagements cyclables est un vecteur incontournable a ne pas manquer
LJ2 dzNJ NBdzaa A NJ f S RAFFAOAES NBLRNI Y2RIFf RS fQ

Afin de donner du sens et rendre attractif le développement des aménagements cyclables, nous
proposons de concentrerleseff2 Nlia RFya f Q2 LJiAljdzS &dzZA @ yidS

« Venir a Mulhouse a vélo depuis les communes périphériques »

6 axes principaux, dont certains présentent plusieurs variantes, doivent étre repris et faire
f Q2 RiBr®réires cyclables de grande qualité : directs, continus, confortables, jalonnés et le
plus souvent possible en site propre (piste cyclable).
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Les 6 axes principaux

1.- Axe Nord Sud Wittenheim - Kingersheim- Bourtzwiller ¢ Mulhouse
2.-Baldersheim ¢ Sausheim ¢ Modenheim ¢Mulhouse

3.- Habsheim - Rixheim - Riedisheim-Mulhouse

4.- Morschwiller-Mulhouse

5.- Lutterbach - Pfastatt - Dornach ¢ Mulhouse

6.- Brunstatt ¢ Mulhouse et véloroute

{2AG dzy G250 1 YR O ICHALKS NI A NB &

> > > > > > >

Détails en annexe : « 6 axes principaux a reprendre »

e Des propositions pour la ville de Mulhouse

e Généraliser les Doubles Sens Cyclables (méme hors Zone30)
e Autoriser les franchissements des feux au rouge en TAD vélo

e Autoriser les vélos dans les couloirs bus

O
(s}
<
[at-N
P
&

e 1 YSYI 3ASNI F2NISYSydaretGDA (A Y SNIF ANB

e Jalonner les itinéraires, renforcer le marquage au sol

2. Contraindre P'automobile: une nécessité pour une action
cohérente et efficace

Plusieurs pistes sont a explorer LJ2 dzNJ O2 Y4 N} A YV:RNB f QF dzi2 Y206 A€ S
e Baisse de la vitesse : généralisation des « zones 30 » (projet pour toute la ville de Strasbourg
en mai 2011)

e SAYAYydziA2z2y RSalé @ifué lolir @&ualificatich AedtS voirie : réduction du
nombre de couloirs réservés aux autos pour dégager des bandes cyclables, des trottoirs
élargis, permettre des plantations

e Réduire le stationnement en centre ville :
A verbalisation systématique des stationnements interdits
A baisse du nombre de places de stationnement
A augmentation des tarifs de stationnement
A relocalisation du stationnement : en ouvrage et non sur chaussée, a la périphérie et non
au centre ville.
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Ecoquartiers : parkings en ouvrage de préférence £ rftré Slu quartier pour libérer de

f QS & LJ OScesGubrtieBtyfaaET £ £ QAyadl NJ RSa SO2Ijdzr NI A
du célébre quartier Vauban de Fribourg. Ainsi des quartiers ou des rues « sans voitures »

pourraient se multiplier, au moins a titre expérimental, a Mulhouse ou dans des communes
périphériques. Adopter cette solution lors de réhabilitations de quartiers dans des
perspectives de développement durable.

3. Une communication forte et une concertation stimulante

Organisation de débats publics sur les projets de politique cyclable

Ck YLI 3y Sa RQAYT2NYI (preseyfadid, dzNdauk Budiciphl® | f A &1 GA2Yy &
Campagnes de sensibilisation au partage de la voirie (presse, radio, journaux municipaux,

colloques, films, expos et conférences, présentation dans les colleges et lycées, conseils
participatifs)

Participation active aux campagnes nationales de promotion du vélo : semaine de la mobilité,

féte du vélo, semaine de la sécurité routiére, diffusion de prospectus de promotion du vélo
hNBIFyAaldAz2zy RQFGStASNAE & LIS CohsEild de deSriier, OU,Y & S
Plan Climat Territorial,

C2NXIFGA2Yy S O2yOSNIFdA2y OAoflyd fS&a Sftdza ¢
Suivi de la cyclabilité avec les municipalités et publication des progrés

Edition de cartes des itinéraires cyclables et pédestres

/| SYGNI £t AAaSNI f QAYF2NXIFGA2Y adzNJ £ Sa (NI yaLR2 NI

4. Développer I'offre de services liés au vélo

Stationnements vélo : nombreux, confortables (couverts), sécurisés

Vélo école et action dans les colleges

Atelier de réparation

Location de vélos : soutien a Locacycles et développement de Vélocité

AMA RS Lt f @o@eKilleli R Qdzy

t 2t AGALdzS RQAYOAUGUIFGAZ2Y TAYI ¥sGalaBéNdlisehti daN] a 2 dzii
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Quatriéme Partie

Pourquoi choisir I’'agglomération M2A,
comme agglomeération pilote d’'une
politique cyclable innovante en France ?

Argument n°1

L’Alsace, une région frontaliere sensible aux questions d’é€cologie

Silacuf G dzZNBE @sSf2 Sad GNRL) LISdz RS@PSt 2LIISS RIya
RS . NfS> CNRARO2dzNH S {GN}Xaoz2dz2NHX GNRA&A QDAff ¢
locale connue du public et susceptible de le motiver.

Région frontaliere F SO I {dzAaasS Si tQ'tftSYlF3aySs tQ!f
dans les politiques environnementales en France (énergie solaire, transport).

[ QF 33T 2YSNI GA2Y awmn! Sad dzyS F33ft2YSNIXGA2Yy L
climatiqueavect QF R2LJGA2Y RQdzy tftly [/ €AYFG ¢SNNRARG2NR

Argument n°2

L’Alsace, une région en pointe dans le domaine des transports
écologiques

La région Alsace a déja de nombreux atouts dans le domaine du transport: TER 200,
fréquentation importante des TER, tram a Strasbourg et a Mulhouse, tram-train de Mulhouse

a Thann (68) et Pdle Véhicule du Futur Alsace Franche-Comté (pdOle de compétitivité sur les

véhicules et les mobilités du futur telles les mobilités douces)

La Région Alsace offre une aide supplémentr A NB RS pnnn SdzZNPA& LJ2 dzNJ
électrique cumdzf 6t S F SO A ARSS ®RER & QBHNHGSYRSy o [ ¢
f QVYPANRYYSYSyd S RS I alAGNRAS RS fQ9yS
promotion de ce type de véhicule maia A2 dzZf A3JYyS f QAYLISNASdzaS y SO
RS tQldzi2aY20AfS @SNBR fS& GNIYy&aALRNIA R2dzED

Le transport doux « vélo » est bien développé a Strasbourg mais les autres grandes villes

RQ! falrO0S az2yd I NABSYSyd S vilibraldsitde lcebdRgb. La M2A O 2 Y ¢
est une agglomération de taille moyenne et qui présente peu de relief.
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Argument n°3

Une région ou des questions de santé publique doivent
s’accorder avec celles du transport.

e La pollution atmosphérique a un codt sanitaire non négligeable. Le fossé rhénan, de part sa
géographie, son climat, sa forte densité de population, est particulierement sensible a la
LR2ffdziA2y FTGY2ALKSNRIdzSd [ Q! aLJ Sad dzy 2NAI
dans la mesure et la surveillance de cette pollution.

La lutte contre la pollution atmosphérique reste une action nécessaire en Alsace. (voir
YS&dzZNB& NBIFfA&ASSa LI N fQ! alLd ddzNJ adzZ K2dza S
importante des pollutions urbaines provient du transport.

e [ ASRSYGFINRGS S&ad dzy FIFOGSdzNI ljdzA O2y (i N& 6 dzS
LI NI A OdzE ASNBYSy(d Sy ! falOoSeo [ Sa 02 YaladesOl (A 2
cardiovasculaires et diabéte de type Il. Toutes les études épidémiologiques le montrent :
fQ20SaA0S Sad dzy LINRofs§YS 3INY @S OKSI fSa ! f2
5QF LINB& dzy NI LILERNI NBFfAAS Sy wnnc LIN €S f
I SO f QL yHeaBNae-{ QF NSE{Z I LINBJI f SYyOS Rfonf Q206 S
{2A0G dzyS | dAYSyYyGlGA2y RS ynIp: RSLHzZA & wMpdhT
régions en France les plus atteintes par ce fléau.

[ Sa 2SdzySa az2yid LI NGAOdzZ ASNBYSY (G G2dzOKSa LI |
la santé en Alsace (Orsal), en 2000, 22,7% des collégiens du Bas-Rhin en classe de 6eme
LINB&ASYGlFASyG dzy SEO8& RS LRARAZ |t 2NR | dzQAf 2
a!'y YrFdz@lAa O2YLRNISYSYyd FEAYSYdlFrANB S dzy
expliquent cette tey R y OS¢ &aSt2y [ KIFyalf {AY2Yy > ydzil
universitaire (CHU) de Strasbourg.

e / QS&0 LRdNJjdz2A> £S tbb{ o6tfly blFliA2YyI f b dzii N
Régional Nutrition et Santé) et le PRSP (Plan Régional de Santé Publique), a lancé en
novembre 2010 la campagne de sensibilisation intitulée « 0 2 dzZ3SNJ on YA ydziSa L
facilen &2dzi Sy dzS LI NJ f QLbt 9{ oLyadAddzi yFraGA2yl f
[ Q202SOGAF RS OSGGS 2LISNIGA2Yy Sal RQkivkeRSNI f
physique par jour, en les incitant a intégrer la marche et/ou le vélo dans leurs déplacements.
Une politique cyclable exemplaire serait un moyen pertinent de donner a la population Ila

possibilité réelle de mettre en pratique le message de cette campagne.

e En Alsace comme dans les autres régions de France se pose le probleme de la mobilité des
personnes handicapées. Les aménagements cyclables donnent une grande liberté de
RSLI I OSYSy (s Lt [faQRya RIANISR S Yil INg & lerttakésead Y STFA O
ces aménagements.
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Argument n°4

Une nécessité d’expérimenter en France apres plusieurs
constats d’échec

[ QSOKSO RS&a LREAGAdZSa O3O0flofsa Idz LELY ylE
préconisé en 2004 dans le rapport parlemey i F ANB RANA IS LI NI . NRIAGGS
FGOSAYGO y2da AYGSNIISEES S8dG adzZ33s8NB I dzQA ¢
RQSELISNAYSyiGlGAz2zy ®

wSdzaaA N £ dAYSYGSNI NI LARSYSyid Si RS YIyAsN
fAQY LI O RS OS OKIy3aSySyid RSa Y2RSa RS @AS
SYAaaArzya RS DO9{3> fI O2y@AQBAIfAGS RQdzyS OGAff
dzy RSTAG 1jdz§S y2dza LINRLR&2Y A b £ QF33f2YSNT G

Enrésume...

Ainsi, au sein de la région Alsace, de part sa géographie, sa culture, ses modes de

transports actuels, sa situation sanitaire particuliere, ses engagements dans les politiques

de développement durable, notre agglomération M2A a toutes les raisons de donner une
y2dzoSttS RAYSYyaiazy t al  LRtAOGAIdS, @& Of | G
devenant une agglomération pilote dans ce domaine.

Livre blanc du CADR-Mulhouse - juin 2011 20



Conclusion

t2dzNJ I GGSAYRNB f Q2062800 A & m&y&rs finaniers aRGgagdrdbenddi
sans doute sans précédent en France. En effet il faut refaire ou créer rapidement environ 50 km
de pistes cyclables reliant Mulhouse aux communes les plus proches (et prés de 250 km a terme
RFcya (2dziS tM24)I&rkarisérIeNstatioAn@mént automobile (constructions de
parking en ouvrage et créer des écoquartiers avec des rues sans voitures), financer une
communication forte / QS & (i oiLJk dzMdjetdzdoit & QA Y Ad@nBlAubES démarche
RQSELISNAYSY (Il QR F3tya Yid Ry lak Hyd devanit uneLdggidrhéNdion
pilote ou le report modal vers le vélo serait ainsi fortement soutenu.

UntelprojetR2 A0 AQAYAONANB RIya fSa&a LRtAGAIdSa

e RQIFIYStEAZ2NIGA2Yy RS fI ljdzkt A4S RS £ QF ANJ

e RRO2Yy2YASa RQSYSNHAS S RS effé ldehsardé $PlanRCEnat
Territorial)

SYAa

o desantépubliqueSy A QAYAONR DI Yy R tiof é SafitéSet It litle ontrblb G A 2 Y I

ASRSYGFNRGS S ftQ20SaArds

e RQIFIOOS&a&aA0AtAGS | dzE LISNE2YyYySa I yYRAOI LIS
e de progrés social en luttant contre la dépendancet. £ QI dzii2 Y2 0 7\ S
e dS fdziGS O2yiGNB f QAYyaASOdzNRGS NERdzi A § NB

e de promotion des commerces et activités de proximité

Sa

Dans tous ces domaines, le développement signif A OF G AF RS  Qadphdrtet Ses Rdz ¢

progres.
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Annexes

Lisibilité des aménagements
Eco-quartier sans voitures
Handicap et pistes cyclables

Propositions pour 6 axes principaux a reprendre
ou a réaliser en priorité (Détails et cartographie).

>\

Relier Mulhouse a sa périphérie : les axes principaux

>\

Axe n°1: Wittenheim-Kingersheim-Mulhouse

>\

Axe n°2: Baldersheim-Sausheim-Mulhouse

Axe n°3: Habsheim-Rixheim-Riedisheim-Mulhouse

> >

Axe n°4: Morschwiller-le-Bas ¢Mulhouse

>\

Axe n°5: Brunstatt-Mulhouse

>\

Axe n°6: Lutterbach-Mulhouse: quelques illustrations

Livre blanc du CADR-Mulhouse - juin 2011 24



Lisibilite des aménagements
A Strasbourg, une
piste cyclable en site
propre tres lisible

aft QSY iNBS Rdz O
historique assure une bonne

N

4N

<,

cohabitation
entre les nombreux piétons et
le flux important de cyclistes :

La bonne lisibilité de
cetaménagement
cyclable dans une rue
étroite

de Strasbourg a faible
circulation automobile assure

cependant un bon partage
de la voirie et marque

fortement la continuité de
f QAGAYSNI ANBO®

...................O...O......................O...O...O......................O...O...O............m)
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Place du Corbeau a
Strasbourg :

la piste cyclable en site
propre est bien
différenciée.

Porte Jeune a
Mulhouse, en
directiondelarue

UL

A, i
iy | Pasteur:

o un manque évident de

fAaAOATAGS RS

cyclable sur trottoir.
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Quartiers sans voitures

t 2dzNJ F dAYSYGSNI € O2y NI AYyGS £ tF @2A0Gd2NS
tranquillité et de convivialité, une solution consiste a proposer aux résidents un parking en
2dzONF 3S t f QSYGUNBS Rdz |j dzFr NIi A SN

i 2 dz

Exemple du célebre éco-quartier Vauban de Fribourg.

Le « garage

solaire »

b ritrée8u
quartier Vauban,
recouvert de
panneaux solaires
(photo CADR, 2003)

Les rues du
quartier

Vauban

un espace Securise,
verdoyant et
convivial : les
enfants sont les
grands gagnants !
(photo CADR, 2005)
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. Pistes cyclables et handicap
E Les aménagements cyclables de qualité permettent aux personnes en fauteuil de se déplacer E
E librement en ville. Cette grande liberté de déplaceY Sy (i F NJ LILIS atten@f2dansilés NI I 1
: GAf fd3NER LBXQO9R dz Yy 2 NR |j dZdemehtSefet@ave@A Sy i RQIF YSy | 3¢
Dans lesruesde -
: Copenhague :
: ot :
. & .
: 1 :
. g .
: 'f's‘ :
. Au centre de :
. Mulhouse :
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Relier Mulhouse aux communes limitrophes

Cmemeon D\

5.1 km

N

/';

6.4 km

Morschwiller-
le-Bas

: \ // : 4 km
: Mulhouse :

Porte Jeune “—

/Gare sncf TGV \

km

Premiére phase : environ 50 km d’aménagements cyclables prioritaires pour 2015
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Mars 2011 .

LIVRE BLANC

DSWF Axes cyclables principaux vers centre et gare TGV
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Mars 2011 DR/e.
Wittenheim et Kingersheim sont deuxvilles dontl’'urbanisation s'étale en largeur sur 2 km
Elles sontdesservies dansle sens Nord — Sud par deux axes principaux qui se rejoignent LIVRE BLANC
A Mulhouse au Pont de Bourtzwiller : la branche Quest par la rue de Soultz (RD 429),
la branche Est par la rue de Kingersheim (RD 20)

@ Branche Ouest Axe principal @ Wittenheim - Kingersheim - Mulhouse

Route de Soultz 3 Wittenheim et Kingersheim : 2x2 voies sans ameénagement cyclable
apasser en 2x1 voie (+TAG) avec 2 pistes cyclables

Giratoire du Kaligone & Kingersheim : frés dangereux pourles vélos, absolumentignorés
réaliserun aménagement cyclable complet

Rue de Soultz 4 Mulhouse entre rue du Ban et place du Rattachement: ZxZ voies sans aménagement cyclable
Passer a 2x1 voie (+TAG) et réaliser des bandes cyclables = voir proposition CADR octobre 2009

Rue de Soultz a Mulhouse entre place du Rattachement et pont de Bourtzwiller: LE NEANT CYCLAELE TRES DANGEREUX !
= Voir proposition CADR octobre 2009

Du pont de Bourtzwiller & la Porte Jeune: l'itinéraire jalonné est peu lisible car zigzagant et fait faire un détour de 700 m pourune
distance directe {par 'Avenue de Colmar) de 2 600 m soit+25%, il n'est guére aménage et le conflit avec les autos est fort
»voir proposition CADR 2009 « aménagement d'un DSC rue du Colombier de rue de la 42m= DMM & rue de la Mertzau
# variante possible par quai du Forst et Bld Roosevelt & condition d'aménager au niveau du marché  pont Franklin et
Bld Roosevelt jusqu’'a Av Kennedy
# autre variante a étudier - reamenagerAv de Colmar avec pistes cyclables sur frottoirs

CONONORIONCHCNS

Trajet gare — place de la Réunion : lllisible malgreé le jalonnement, dangereux autour de l'immeuble annulaire et Av Wicky
= 4 reprendre © des améliorations sont possibles entre Sinne et Gare, unitinéraire plus direct avec priorité vélo est nécessaire

Branche Est

Carrefour du Chateau d’Eau a Kingersheim (RD 20 / RD 430): fraversee dangereuse pourles cyclistes (1 mort en 2007)
= Réaliserenfin_|es aménagements proposes par la municipalité en conclusion des travaux du Conseil participatif en 2008

®

Rue de Kingersheim a Wittenheim (RD 20 ): I'aménagement du centre ville est défavorable a 'usage du velo
#Variante paralléle par rue de I'entente et rue du Mal de Latire de Tassigny a4 aménager en attendant reprise totale du centre ville
» autre variante possible par rue de Dijon et rue du Bourg (mais détour 400 m pour 1200 m en direct)

© BranChe OueSt @ [tinéraire bis 4 aménager par rue des Peupliers et rue Robert Meyer
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Mars 2011

Axe principal o Baldersheim — Sausheim - Mulhouse LIVRE BLANC

Longueur totale = 7500 m

AMENAGEMENTS PROPOSES Longueur = 1100 m

Q ® ®© ® ©®© ©® O

Giratoire RD55: insertions et sorties 4 modifier
maintenir continuité cyclable

Grand rue a Sausheim: insertion dangereuse 4 modifier

Giratoire en projet a lllzach : maintenir continuité cyclable suivant compromis adopté en AVP

Rue de Sausheim a lllzach: discontinuité : réaliser bandes cyclables

Allée William Wyler a Mulhouse : realiser revétement en enrobés

Porte Jeune a Mulhouse : jalonnerde maniére lisible l'itinéraire parles rues de Metz et de la Moselle

Ensemble de l'itinéraire : 20 points de détail a reprendre pourle rendre lisible confortable et renforcer la securité
Voir étude de cyclabilité réalisée par Max Tissot novembre 2010
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LIVRE BLANC
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Axe principal

Baldersheim — Sausheim - Mulhouse
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Axe principal @ Habsheim — Rixheim — Riedisheim - Mulhouse

Mars 2011 D e

Longueur totale = 7800m LIVRE BLANC

AMENAGEMENTS PROPOSES Longueur=5500m

¢ & © o o © @¢

Liaison Habsheim- Rixheim par P.I. RD 201 {L=700m) : trés dangereuse /
itinéraire bis & jalonner {L= 1400 m) par rue des Noyers {Habsheim) — rue des Pierres rue de |z Barrigre — Pl. Grand rue {Rixheim)
En « zone 30 » avec des aménagements d'insertion aux extrémités {L=300m)

Rue de Mulhouse 3 Rixheim RD 66 {L=2200m) : cyclahilité mauvaise /
itinéraire 2 aménager pour les deux roues @ bandes cyclables et/ou pistes sur trottoir entre rue de Habsheim (RD201) et Petit chin de Sausheim
piste cyclable bidirectionnelle coté nord entre Petit chin de Sausheim et giratoire industrie & RIEDISHEIM

Rue de Bale & Riedisheim RD 66 {L=740m) entre limite Rixheim et rue de la Hardt :cyclabilité mauvaise /
deux giratoires en projet (« industrie » et Ste Ursule »}
itineraire bis @ amenager ; piste cyclable par le chemin rural longeant le talus SNCF {L=325m) et rue de |z Hardt « Zone30 »{L=375m)

Rue de Bale a Riedisheim RD 66 [L=740m) entre rue de la Hardt et giratoire « pont Arches »: cyclabilité mauvaise /
Giratoire en projet (« RD56/RD6E ») rézlisation prévue en 2013
Réaliser intégralement la voie verte prévue {L=550m)}

Rue Gustave Dollfus 3 Riedisheim et Avenue de Riedisheim & Mulhouse{L=1700m) :cyclabilité honne & moyenne /

ameliorer |z qualité des ameénagements (piste cyclable Av Dollfus et revétement piste cyclable Av Riedish.)
itinéraire bis direct Mulhouse & aménager : Véloroute N6 du giratoire « Pont Arches » & rue des Bonnes Gens {L=1550m)

Avenue du Gal Leclerc 3 Mulhouse(L=250m) : cyclabilité mauvaise/
amenager pistes cyclables sur trottoirs

Rue des Bonnes Gens & Mulhouse{L=150m) : trés dangereuse /
amenager jonction cyclable avec rue Poincare en piste bidirectionnelle sur trottoir céte MISE
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Axe principal o Morschwillerle Bas - Mulhouse Mars 2011

Longueur totale = 6400 m | LIVRE BLANC

AMENAGEMENTS PROPOSES Longueur = 2500 m

Traversée de Morschwiller I'amenagement prévu devra incorporer des aménagements cyclables
le CADR préconise des bandes cyclables larges

Rue de Mulhouse & Morschwiller: réaliser la continuité des amenagements cyclables
le CADR preconise des bandes cyclables larges

Giratoire de la voie rapide Quest : frés dangereux pourles vélos, absolumentignores
le CADR demande de réaliser un ameénagement cyclable complet

Rue de Belfort 4 Mulhouse : trés dangereux pourles velos, absolumentignores
le CADR demande de realiser la continuité de I’ aménagement cyclable

Rue de Pfastatt a Mulhouse : dangereux pourles velos, ignorés dans le demier tfrongon
le CADR demande de realiser la continuité de I’ aménagement cyclable

ltinéraire bis par la Mer Rouge: le CADR demande de réaliser un jalonnement pertinent trés visible
avec renforcement des marguages au sol

Rue de Thann — Avenue Aristide Briand / rue de Belfort & Mulhouse :
les vélos sont totalement ignorés dans ce super carrefour
le CADR demande de realiser la confinuité de I aménagement cyclable
entre I'’Avenue Aristide Briand et la rue de Thann par création de bandes
cyclables et suppression d'une des {trop) nombreuses voies TAD TAG

Q ® ©@ ® © ©® O
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Axe principal o Brunstatt— Mulhouse et Véloroute Mars 2011 @

Longueur totale = 3000 m et 8200 m LIVRE BLANC

AMENAGEMENTS PROPOSES Longueur=3000m et 2500 m

Q ® © ® © 6 O

Avenue d'Altkirch & Brunstatt : mettre en zone 30 et requalifer la voirie

Avenue d'Altkirch 3 Mulhouse : requzlifier |z voirie, aménager accés & véloroute au niveau du Hasenrein et de |z rue des Noyers

Rue de Dornach a Brunstatt : trés dangereux pour les velos, absolument ignorés
le CADR demande de réaliser un amenagement cyclable complet L=300m avec passerelle sur le pont de I'lll

Rue Pierre de Coubertin : trés dangereux pour les vélos, absolument ignores
le CADR demande de réaliser un aménagement cyclable complet L=300m

du pont des Bonnes Gens 3 Mulhouse au giratoire Pont Arches a Riedisheim:
le CADR demande de rezliser la continuite de |z voie verte {prévu en 2011) L=1600m

du giratoire Pont Arches a la rue de la Hardt a Riedisheim:
le CADR demande de réaliser la continuité de la voie verte {prévu en 2013) L= 600m

A Rixheim lle Napoléon:
le CADR demande de realiser le jalonnement de |z Veloroute et des ralentisseurs
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Axe Lutterbach — Mulhouse

Distance de Lutterbach centre 2 la Porte Jeune : 5,1 Km

Lutterbach centre : Insertion vers piste cyclable :
en zone 30 bordure et trajectoire inadaptées

Danger :
NI yOKA&ZaSYSyld RQdzyS o1 Inconfort de la piste cyclable :
non indiqué, non sécurisé revétement ancien trés détérioré

En avril 2011, la chaussée a été entierement rénovée
de Pfastatt au pont de Lutterbach
alors que les aménagements cyclables
yQ2y i FLAG Q202G RQl dzOdzyS NBy 2 @
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Axe Lutterbach — Mulhouse

Portion mulhousienne :

Rond-point rue de Thann : Rue de Thann :
YIyljdzS RQFYSYlF3aSYSyi portion sans aucun aménagement

Arrivée Porte Jeune

Boulevard Stoessel : LI NJ £ Q! @SydzS YSyy
aménagement récent mais bordure inadaptée (piste en site FoaSyO0S RQlFYSy!Il 3§
propre) le long du tram
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