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Mobilité

Barometre vélo: Mulhouse montedun cran

Si les automobilistes gro-
gnent, les cyclistes sourient a
Mulhouse... Depuis la derniére
consultation, en 2021, la ville a
gagné quelques dixiémes de
points sur le barométre vélo
de la FUB (Fédération francai-
se des usagers de la bicyclet-
te). Ce qui permet a Mulhouse
de passer de la catégorie Eala
catégorie D (moyennement
favorable). Le CADRes affiche
sa satisfaction, malgré les
points noirs qui subsistent.

a consultation en ligne
Ls‘cst close fin juin,

c'est-a-dire avant que
les nouveaux aménagements
cyclables de Mulhouse, Porte
de Bale, boulevard Roose-
velt, secteur Briand-Fran-

-~
Au départ de 1a Vélorution, Porte Jeune mercredi

klin, soient tout a fait termi-
nés. Sans doute que si 'en-
quéte participative avait été
prolongée un chouia, Mul-
house aurait été encore
mieux notée.

« [l faut quand
méme dire que cest
bien!»

Néanmoins, quatre ans
aprés le précédent barométre
vélo {organisé par la Fédéra-
tion francaise des usagers de
la bicyclette - FUB), la cité du
Bollwerk a fait un petit bond
dans le classement, passant
de la catégorie E (plutot défa-
vorable) 4 D (moyennement
favorable). Si I'on regarde la
note de plus prés, avec 344

15 octobre. Le parcours de 8 km avait pour objectif de faire
découvrir les nouveaux aménagements cyclables.
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(contre 3,03 en 2021), Mul-
house sapproche de la caté-
gorie C (moyennement favo-
rable). Le nombre de
contributions i la consulta-
tion a également un peu aug-
menté, passant de 358 en
20214 394 en 2025,

Si la grande ville du Sud Al-
sace ne rivalise pas encore
avec Strashourg (classée B et
n° 2 au niveau national), le
CADRes Mulhouse (Cyclistes
associés pour le droit de rou-
ler ensécurité) ne peut quese
réjouir de cette évolution.
Avant méme que les derniers
aménagements soient ter:
nés, «des choses avaient dé
été faites, rue d'lllzach, bou-
levard des Alliés, rue du Ma-
nége, aux terrasses du mu-
sée...» remarque d'ailleurs
Marc Arnold, le président.
« Nous sommes des raleurs,
mais 13, il faut quand méme
dire que c’est bien », ajoute en
souriant Dominique Rosen-
feld, le trésorier.

Progrés et points
noirs

Lanalyse ultrafine des ré-
sultats (a consulter sur le site
de la FUB) permet de visuali-
ser les progrés et les points
noirs qui demeurent. Pour
les premiers, outre les ré-
cents aménagements cités
plus haut, il ¥ a aussi le cen-
tre-ville, avec la piétonnisa-
tion du secteur Arsenal-Tan-
neurs,

Et c’est dans le domaine des

» Point de vue
Et si on cohabitait?

Notre article de vendredi sur
les galéres d’habitantes du
centre-ville pour circuler en
voiture notamment dans le
secteur Briand-Franklin a
entrainé une marée de réac-
tions sur nos sites et notre
page Facebook. Visiblement,
le nouveau plan de circula-
tion fait grincer beaucoup de
dents chez les automobilistes.
Sila Ville en prend pour son
grade, les autres responsables
de ce grand désordre, selon
beaucoup de commentateurs,
seraient... les cyclistes eux-
mémes. D'une part, ils sont
considérés comme quantité
négligeable: « Pourquoi faire
des aménagements pour aussi
peu de vélos? », revient com-
me un leitmotiv. D'autre part,
ces fantomatiques cyclistes
seraient tous de dangereux
délinguants, ne respectant
pas le Code de la route, circu-
lant comme des fous dans les
zones piétonnes. Bref, sus aux
cyclistes!

Etle Kaligone,
onen parle?

Pendant des décennies,
Mulhouse a été entiérement

BBE17-W1

dévouée i la voiture, L'arrivée
du tram, il y a prés de vingt
ans, y avait mis un premier -
petit - coup de frein entrai-
nant d‘ailleurs le méme type
de réactions furax qu‘aujour-
d’hui. Les cyclistes eux ron-
geaient leur frein. Avec les
récents aménagements, Mul-
house a rattrapé une partie de
son retard en peu de temps.
La plupart des villes de Fran-
ce et de Navarre sont enga-
gées dans le méme processus,
souvent depuis plus long-
temps. Sans doute qu'il existe
des absurdités dans le nou-
veau plan de circulation, que
les alternatives n'ont pas été
suffisamment pensées, que
les transports en commun

devraient monter en puissan-
ce. Evidemment que tout le
monde ne peut pas enfour-
cher une selle dans toutes les
circonstances, bien str qu'il
existe des cyclistes irrespec-
tueux. Mais enfin, bon, mieux
respirer dans une ville est une
question de santé publique et
se déplacer i vélo est souvent
Jjuste le moyen le plus simple,
le plus rapide et le plus agréa-
ble de se déplacer en milieu
urbain. Et rappelons au passa-
ge que les bouchons, ce n'est
pas qu'a Mulhouse: le Kaligo-
ne le samedi aprés-midi, on
en parle?

Du débat de I'ceuf et la poule
version mobilité, il est prouvé
que le développement des
aménagements précéde celui
de la pratique. Dong, laissons
déjaun peu de temps pour
que ceux qui en ont la possibi-
lité changent leurs habitudes.
Et faisons preuve d'un mini-
mum de civisme. Aprés tout,
nous sommes nombreux a
étre tantot cycliste, tantot
piéton, tant4t automabiliste.
Serespecter devrait étre
facile, non?
eILP.

services de location de vélo,
du stationnement, de la cir-
culation dans les rues rési-
dentielles et des doubles sens
cyclables que Mulhouse rem-
porte ses meilleures appré-
ciations.

Mais des points noirs de-
meurent: «le pont de Bourtz-
willer et la rue de Soultz (c’est
la catastrophe !), 'avenue
d'Altkirch, le boulevard Wal-
lach, 'avenue Kennedy, la
rue Gay-Lussac (avec cette
piste quislalome entre larou-
te et le trottoir), la plupart des
ronds points... », énumére
Marc Arnold, qui espére que
ce n'est quune question de
temps. «A terme, le trafic de
transit Kennedy vers le bou-
levard de I'Europe ne devrait
plus exister», a-t-il appris.

« Montrer que
la Ville change pour
que les gens changent
leurs habitudes»

Si les améliorations sont ré-
elles, encore convient-il de
les faire connaitre. « Il faut
montrer que la ville change
pour que les gens changent
leurs habitudes », note Domi-
nique Rosenfeld, en insistant
sur les aspects les plus agréa-
bles de la bicyclette. « Quand
on roule sur une piste toute
neuve, c'est un plaisir!s

Mais il sait aussi que les
aménagements cyclables ne
sont qu'un aspect du déve-
loppement des mobilités
douces et que tout le monde
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Le barométre vélo comporte huit niveaux de «excellent »

(>4,6) & «trés défavorable» (< 2,

,3). Larégion mulhousienne

est concernée par les niveaux intermédiaires: jaune citron,
c'est-i-dire «moyennement favorable» (3,1 - 3,5); jaune
moutarde ou «plutit défavorable » (2,7 - 3,1) et orange, c'est-
a-dire « défavorable» (2,3 - 2,7). Photo DR

ne peut pas se déplacer i vélo.
«Quand on enléve les voitu-
res, il faut donner une alter-
native, développer les trans-
ports en commun, aménager
des grands parkings en de-
hors du centre... Et 4 Mul-
house, on n'y est pas encore »,
remargue le trésorier du CA-
DRes, en donnant pour

exemple 'agrandissement en

cours du parking Porte Haute

- donc en pleine ville.

® Héléne Poizat
Le CADRes propose une
balade familiale de 9 km en
site propre ou en zone 30, le
26 octobre prochain. Départ 4
1th devant I'école du Haut-
Pairier, rue du Lézard.

Dans Fagglo,
¢a bouge moins vite

Hors Mulhouse, huit commu-
nes de l'agglomération ont
obtenu assez de contributions
pour pouvoir étre notées par
le barométre vélo de la FUB.
Et si Mulhouse a beaucoup
évolué depuis la derniére
consultation, c’'est beaucoup
moins le cas aux alentours.

Déja assez bonne éléve en
2021, Riedisheim reste dans la
catégorie D et augmente trés
légérement sa note globale:
3,42 contre 3,23 il y a quatre
ans. Les hons points dans
cette ville: peu de conflits
avec les piétons, une circula-
tion en sécurité dans les rues
résidentielles.

Toutes les autres communes
sont classées E (phatdt défavo-
rable) ou F (défavorable).
Kingersheim régresse méme,
passant d'une note de 3,3 en
2021 (donc en catégorie D) &
3,02 en 2025. Les ronds-
points et les carrefours y sont
Jugés trés dangereux.

Brunstatt-Didenheim, Wit-
tenheim, Pfastatt et Illzach ne
voient pas leur note évoluer
de facon significative, Illzach
et Pfastatt camulant les
points négatifs. Morschwil-
ler-le-Bas et Zillisheim font
leur apparition dans le classe-
ment... mais sans faire d'étin-
celles!

En automne et en hiver,
le vélo continue

« L'été est terminé... mais le
vélo continue! » C'était la
thématique de la Véloru-
tion de 8 km organisée par
le CADRes-Mulhouse, le

15 octobre i 19 h. Au départ
de la Cité du vélo, rue de
Metz, lumiéres allumées et
gilets fluo sur le dos [pour
les mieux équipés], une
petite vingtaine de cyclistes
sont partis a la découverte
des nouveaux aménage-
ments cyclables de Mul-
house. Mieux les faire con-
naitre était I'un des
objectifs du CADRes, 'autre

On peut faire du vélo en toutes saisons, encore fai

tre
équipé, notamment en systéme d'éclairage efficace et en gilet
fluo. Photo Vincent Voegtlin

étant de dire qu'en toute
saison, on peut - on doit -
continuer i pédaler. Encore
faut-il que 'entretien des
axes cyclables soit assuré.

« Rue Franklin et avenue
Briand, on ne s’inquiéte pas
puisque les bus y circulent,
mais boulevard Roosevelt,
par exemple, la piste sera-t-
elle déneigée si nécessai-

re ?», questionne Marc
Arnold. Avant cela, se pose
la question des feuilles
mortes et de 'humidité qui
peuvent rendre un axe
glissant...




