
C’est en commençant par une nouvelle bien triste que nous 

vous adressons la lettre d’info de cette semaine. En effet,  

François Kontzler, membre et ancien président de notre as-

sociation, nous a quitté le 15 août. Nous vous reproduisons 

ci-après les paroles de Marc Arnold pour la cérémonie 

d’adieu du 20 août. 

« Pour François, pour Marie (son épouse), pour sa famille et 

pour vous tous ici présents, je voudrais dire quelques mots 

au nom de l’association CADRes. Certains membres sont 

ici, d’autres sont encore en vacances mais sont en pensées 

avec nous. L’association CADRes est une association qui milite depuis 1984 pour l’usage du vélo au 

quotidien, comme moyen de transport. Poussé sans doute d’abord par ses convictions écologiques, François s’est intensé-

ment investi dans cette association. Il a été membre actif au sein du comité de très nombreuses années et président du 

CADRes dans les années 2000. C’est seulement récemment, rattrapé par la maladie, qu’il a dû finalement arrêter sa vie 

de militant. François était quelqu’un d’exigeant, de précis, de constructif, très at-

taché à la sécurité des cyclistes, à la qualité des 

aménagements cyclables. Il s’est investi beaucoup 

à Mulhouse mais aussi particulièrement dans sa 

commune de Pfastatt.  

Dans les années 90, en s’appuyant sur ses compé-

tences professionnelles et son expérience dans 

l’industrie, il met au point un protocole d’évaluation 

de la qualité des aménagements cyclables, appelé 

« démérite itinéraire cyclables ». Ce travail a été re-

connu sur le plan national et récompensé par un 

premier prix « des vélos d’or » remis par la ministre de l’écologie de l’époque, Dominique 

Voynet, à François et à son ami du CADR Dominique Rosenfeld, en 1997 à Paris. C’est aussi 



à l’initiative de François que nous avons ajouté les lettres « e-s » à l’acro-

nyme CADR pour préciser « Cyclistes Associés pour le Droit de Rouler en 

sécurité ». 
 

François a toujours recherché le dialogue, a participé à de nombreuses 

discussions avec les élus, les techniciens et les journalistes. Il n’a bien sur 

jamais préconisé l’action violente, bien au contraire, notre ami Dominique 

écrit « il incarnait le militantisme pacifique, toujours respectueux, sans 

agressivité aucune et doux comme il était lui-même ». Un autre membre 

du CADRes, Max Tissot, écrit sur son site internet :« François était un 

homme charmant, doux et attentionné ». 
 

La vie associative ce n’est pas que réunions et  manifestations. C’est aus-

si, une belle histoire d’amitié. Lors de sorties dominicales à vélo, de 

voyages le long du Danube, ou lors de repas festifs, François et Marie, 

toujours généreux et très accueillants ont largement contribué à ce bonheur partagé, dans leur maison, dans leur jardin ou 

autour de leur piscine. 
 

Pour tout ce que tu as fait pour le vélo, pour le CADRes, pour tes amis, un grand bravo et un grand merci à toi François. 
 

Bravo et merci à toi, Marie. 





Le  printemps et l’été sont souvent les grandes saisons des travaux routiers et réfection des chaussées, cela fait des an-

nées que nous demandons aux élu(e)s une coordination 

entre les services pour que le vélo soit pris en compte 

comme l’impose la Loi:  ”à  l’occasion des réalisations ou des 

rénovations des voies urbaines, à l’exception des autoroutes et 

voies rapides, doivent être mis au point des itinéraires cyclables 

pourvus d’aménagements sous forme de pistes, marquages 

au sol ou couloirs indépendants”. Il aurait donc été normal 

que lors des travaux du Bd Mitterand et ceux du Pont de 

Riedisheim on en profite pour revoir la circulation des cyclistes, 



ajouter les éléments manquants (SAS, TAD) et voir pour mettre en conformité ces aménagements qui ne sont plus aux 

normes actuelles.  Le deuxiéme aspect, relève de la politique globale des déplacements, nous sommes en présence dans 

les deux cas de 2 X 2 voies de circulation, nous sommes toujours dans la meme logique de capacité d’écoulement de 

véhicules. Pour une politique coordonnée des déplacements, l’une des mesures est de limiter la capacité de véhicules et 

donc supprimer toutes les 2X2 voies, on en est bien loin ! Nous notons également le cout de fonctionnement de ce tunnel 

de + de 100 000 euros par an / soit 1 million d’euros sur 10 ans + les couts complémentaires qu’il y aura à ne pas en 

douter....  Quand pour les aménagemens cyclables, les solutions ne sont pas toujours aisées puisque souvent on doit 

parer aux oublis initiaux, on nous rétorque souvent trop chers ! 

Canicule   -    Ilot de chaleur 

Notre ville se trouve dans le panel des villes françaises où l’inten-

sité des ilots de chaleur est la plus forte. Des chercheurs de Mé-

téo France et du CNRS ont passé au crible les degrés d’exposi-

tion à ilot de chaleur de 42 zones urbaines et nous nous retrou-

vons en 6 eme position (en pourcentage d’habitants), largement 

devant des grandes villes comme Bordeaux, Nancy Toulouse et 

Nantes ! Ce phénomène désigne la différence de température 

entre une ville, plus chaude, et la campagne qui l'entoure, plus 

fraîche. C'est donc une mesure relative, exposée en degrés : on 

parle par exemple d'un îlot de chaleur de +3 °C. Il est provoqué 

par un ensemble de perturbations liées à l'urbanisme et à notre 

mode de vie : les immeubles qui bloquent la circulation de l'air, les 

matériaux de construction qui emmagasinent la chaleur, le 

manque d'eau et d'espaces verts, la climatisation qui rejette 

la chaleur dans la rue, la circulation automobile, l'industrie, 

etc. Il est plus important la nuit, lorsque la campagne se 

rafraîchit et que les immeubles ou les routes rejettent la chaleur 

stockée pendant la journée. C'est également la nuit qu'il pose le 

plus gros problème de santé publique, en empêchant l'organisme 



Dans la presse de cette 

semaine , l’article ci-

après: 

 

Tourisme doux - en 

espérant que ces engins 

n'ont emprunté cette 

portion de voirie que 

pour leur départ et qu'on 

ne les rencontre pas sur 

les pistes cyclables ou 

voies vertes !  

 

de récupérer après la fournaise de la journée.  

Les effets de la chaleur sont bien connus et représente une véritable menace pour la 

santé , les personnes agèes et les enfants étant  les plus vulnérables . 

Comment s’en protéger, certainement pas avec des climatisateurs... Mais les solutions 

existent et sont connues pour rafraîchir les villes : création de parcs, de toitures ou 

façades végétalisées, de plans d'eau ou d'ombrages, changement de matériaux pour 

les sols et les façades, isolation des bâtiments, réduction du trafic routier, limitation 

de la climatisation, etc.  



Les différents liens : 

 

 L’alsace du 18.08.2021  -   tunnel sous la gare/Pont de Riedisheim  ici 

 L’Alsace du 10.08.2021  -   av. Mitterrand     ici 

 L’étude  Canicule   -    Ilot de chaleur 

https://www.francetvinfo.fr/meteo/canicule/infographies-canicule-comment-l-ilot-de-chaleur-urbain-transforme-nos-

metropoles-en-fournaises_4712253.html?

utm_medium=Social&utm_source=Facebook&Echobox=1629023525&fbclid=IwAR1hMG941KBYKD1AP4MbAIDjn_0aRHt

3cNB5irrWSZjso9uh_fSv5p4QACQ#xtor=CS1-746 

 

 L’Alsace du  18.08.2021  -     Du tourisme sur un quad   ici 


